TOUREN-TEST

Walter-Gesp

ann: Neue

Cali mit Jewell-Boot

Mit einem franzdsischen Seitenwagen kombiniert der hessi-
sche Gespannspezialist Helmut Walter die Moto Guzzi Califor-
nia lll. Was diese internationale Verbindung taugt, ergrindeten
wir auf dreitausend harten Testkilometern.

Gleich zwei Novitaten
kdnnen wir unseren Lesern
mit diesem appetitlich aus-
schauenden Tourengespann
vorstellen: Da ist zum einen
die unléngst auf dem deut-
schen Markt erschienene
California lll, die mit techni-
schen und optischen Retu-
schen die zweite Generation
des italienischen Trittbrett-
Tourers ablést.

Zum anderen bereichert
unter dem wohlklingenden
Namen Jewell ein hier bis-
lang unbekannter Boots-
baver die Dreirad-Szene.
Erstmals auf der IFMA 1986
waren die Beiwagen- und
Gespann-Accessoires  der
mittlerweile zehn Jahre alten
franzdsischen Manufaktur zu
bewundern. Den Import nach
Deutschland Ubernahm Hel-
mut Walter aus dem sidlich
von Kassel gelegenen Stadt-
chen Kérle, der sich bereits
seif langen Jahren durch den
Bau eigener Seitenwagen ei-
nen Namen gemacht hat.

Die grofen Guzzis eignen
sich bekanntlich hervorra-
gend als Zugpferd fur ein
Gespann. Ab Werk seiten-
wagentaugliche ~ Rahmen
und bullige Motoren préde-
stinieren die Einliter-Modelle
ausnahmslos fir die »dritte
Art« der motorisierten Fortbe-
wegung; die California lll bil-
det hier keine Ausnahme.

Zuriickhaltung haben die
Techniker in Mandello bei
der  Entwicklung  dieses
neuen Modells walten las-
sen. Motorisch blieb gegen-
Uber der »Cali zwo« alles
beim alten, sieht man von der
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verkirzten Endibersetzung
ab. Die Dellorto-Vergaser mit
30 Millimetern  Durchlaf
verfigen nun Uber runde
Schieber sowie Beschleuni-
gerpumpen. Die lafranconi-
Schalldémpfer erhielten eine
andere Form.

Fahrwerkseitig beschieden
sich die Guzzi-Konstrukteure
mit Verbesserungen an Vor-
derradfihrung und Bremsen.
An den Tauchrohren der
neuen Biturbo-Telegabel
sind von vorneherein Aufnah-
men fir einen Stabilisator
vorgesehen. Dadurch kann
die Versteifungsbricke ihrer
Aufgabe effektiver gerecht
werden. Denn »Stabisg, die
per Klemmwirkung mit den
Tauchrohren verbunden sind,
beginstigen — und das ist be-
sonders im Beiwagenbetrieb
von Bedeutung - ein Ver-
spannen der Gabel und be-
wirken so eine Verschlechte-
rung des Ansprechverhal-
fens.

Verzégert wird die »Cali«
nach wie vor durch das Inte-
gralsystem, nun allerdings
Uber schwimmend gelagerte
Bremsscheiben mit vorne 300
und hinten 270 Millimetern
Durchmesser.

Auch im Gespanneinsatz
gibt sich der V-Twin der Cali-
fornia lll sehr elastisch. Selbst
im fonften und héchsten
Gang nimmt er bereits bei
leicht erhdhter Leerlaufdreh-
zahl willig Gas an und er-
méglicht extrem schaltfaules
Fahren.

Aus unerfindlichen Grin-
den hat man diesem Tourer
aber keinen Overdrive ver-

paft, so dah die Drehzahlen
auf Autobahnen und schnel-
len Llandstrafen  unndtig
hoch sind. Zwar pabt die
Ubersetzung von der Papier-
form her, da Nenndrehzahl
und Endgeschwindigkeit har-
monieren. Doch nerven die
bei LandstraBenlimit anfal-
lenden 5.000 Touren nicht
nur durch ihre akustische Ku-
lisse, untermalt von kernigen
Vibrationen, sondern auch
durch stattlichen Benzindurst.

Bei Uberwiegend stram-
mem Tempo steigt der Kon-
sum der Gespann-California
gegeniber  gemd&chlicher
Fahrweise von knapp acht
auf Uber neun Lliter vor-
schriftsméfig verbleiten Su-
perkraftstoff an. Bleifrei ver-
tragt auch diese neve Guzzi
nicht. Dauvertempo 125 kostet

einen weiteren Liter Zuschlag.

Gegeniber ~ manchem
schnelleren Gespann  er-
scheinen solche Trinkge-
wohnheiten nicht gerade be-
scheiden. Doch angesichts
der gewaltigen Stirnfléche
des Tourendreirades ist der
Verbrauch genauso wenig
verwunderlich wie die be-
scheidene Hdchstgeschwin-
digkeit von 135 km/h, fur die
windschlipfrigere Dreirdder
beileibe keine 66 PS mobili-
sieren mussen.

Als héchst unerfreuliches
Kapitel entpuppte sich die
Schaltung.  Nicht nur die
Trockenkupplung  verlangt
nach einer kréftig zupacken-
den linken Hand, auch die
Génge missen mit der

Schaltwippe regelrecht »ein-
gekickt« werden. Uberdies




gestaltet sich besonders bei
stehendem Fahrzeug die
Leerlaufsuche zum Gedulds-
spiel.

Weitgehend  unangeta-
stet lieP Walter das Fahrwerk
der Solomaschine. Lediglich
funfzehnzéllige Schlauchlos-
Gurtelreifen  auf  Stahlver-
bundrédern der franzésischen
Firma Beringer werden fir
den Gespannbetrieb einge-
setzt. Nach Rickristung auf
die Originalréder kann die
California wieder solo gefah-
ren werden. Ein entsprechen-
der Eintrag in die Papiere le-
galisiert ein solches Doppel-
leben.

Konventionelle  Technik
birgt das Fahrgestell des Sei-
tenwagens. Das GFK-Boot
wird Uber Silentblécke von ei-
nem" rechteckigen und zu-

satzlich verstérkten Vierkant-
Stahlrohrrahmen  getragen.
Mit der Zugmaschine ist er
Uber vier Streben — die mit
dem linken Tragerrohr des
Beiwagenrahmens ver-
schraubt sind - nach ge-
wohnter Art verbunden.

Dieser Vierkant reicht we-
gen einer zusétzlich ange-
schweibten Verstarkung vorn
fast bis auf die Héhe der
Bootsschnauze und sieht mit
den massiven Profilblechen
for die AnschluBstreben nicht
gerade asthetisch aus. Er bie-
tet jedoch zahlreiche Varia-
tionsméglichkeiten fir eine
eventuelle Verbindung des
Jewell-Bootes mit anderen
Motorradern.

Eine verstarkte, geschobe-
ne Kurzschwinge fihrt das
dreizehnzdllige  Seitenwa-

genrad, welches durch ein
schwedisches Jlsen-Feder-
bein am Boden gehalten
wird. Gebremst wird dieses
ebenfalls schlauchlos bereitf-
te Rad Uber eine hydrauli-
lische Einscheibenbremse.

Um GberméaBige Bean-
spruchung sowie vorschnel-
len Belagverschleib zu ver-
meiden, hat Helmut Walter
eine Bremsscheibe mit 240
Millimetern Durchmesser ver-
baut. Damit das Rad nicht
Uberbremsen kann, schaltete
er zwischen den separaten
Hydraulikzylinder und die am
Pedal verschraubte Brems-
stange zwei Spiralfedern.

Hierdurch verzdgert die
FuBbremse erst, wenn man
stérker auf den Fubhebel tritt.
So simpel das ganze scheint,
so wirkungsvoll funktioniert
es bei korrekter Einstellung.
Von Nachteil ist allerdings
der relativ hohe Kraftauf-
wand zur Betétigung und die
damit verbundene schlechte-
re Dosierbarkeit des Integral-
systems. Ein langerer Hebel-
arm soll hier, laut Walter,
Abhilfe schaffen.

Ungebremst driickt der 86
Kilo schwere Seitenwagen
die Guzzi schon bei mabiger
Verzégerung vehement nach
links, wie wir durch probe-
weises Lahmlegen des Wal-
ter'schen Patentes feststellen
konnten.

Uberhaupt scheint dieses
Gespann  vornehmlich  for
energische Gemuter konzi-
piert. Nicht nur Schaltung
und Bremse erwecken diesen
Eindruck, auch die Lenkung
erfordert  kraftigen  Zugriff.
Der kleine Vorderreifen in
Verbindung mit der Original-
gabel reduziert den Nach-
lauf zwar von 95 auf 70 Milli-
meter, ein fir heutige Verhdlt-
nisse im Gespannbau den-
noch stattlicher Wert.

Er ermdglicht zwar sturen
Geradeauslauf  auch  auf
langsrillengeschédigten Au-
tobahnen, doch wird dieser
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mit einer nicht gerade leicht-
géngigen lenkung erkauft.
Nur die wohldosierte Zuhilfe-
nahme von Gas und Bremse
gestaltet l&éngeres Fahren auf
kurvigen LandstraPen ertréag-
lich. Mit schierer Gewalt am
— glucklicherweise sehr brei-
ten — Lenker richtet man herz-
lich wenig aus.

Dem  Tourer-Charakter
kommt der geradezu stoische
Geradeausdrang  anderer-
seits entgegen. Man labt die
Fuhre einfach laufen und wid-
met sich der Landschaft. Drei-
rader mit kurzem Nachlauf
und entsprechend sensibler
lenkung verlangen zumeist
mehr Konzentration vom Pilo-
ten. Doch ist gerade das un-
ter Gespannfreunden viel
umstrittene Thema »Lenkung«
eine Frage des persdnlichen
Geschmacks.

Unser Testfahrzeug war
auf optimalen Geradeaus-
lauf bei mittleren Geschwin-
digkeiten justiert. Bei Auto-
bahntempo drangte es hin-
gegen deutlich nach rechts
und verlangte — eben wegen
des unbeirrbaren Lenkverhal-
tens - sténdiges Gegen-
stevern.

Jenseits persénlichen Emp-
findens hingegen stehen die
Anspriche an eine touren-
taugliche Federung. Im Falle
dieses Dreirades ragt beson-
ders der Komfort, den das
Seitenrad-Federbein mit im-
merhin 60 Millimetern Feder-
weg bietet, positiv heraus,
doch auch die Serien-Konis
im Heck werden ihrer Aufga-
be gerecht.

Offensichtlich defekt war
an unserem fast neuen Test-
gespann die Biturbo-Gabel.
Bereits ~ bei  harmlosen
Schlagléchern  und  beim
Bremsen schlug die sonst
sanft ansprechende Tele
gnadenlos durch.

Ein hohes Lob muP man
der Ausstattung zollen. Die
California Il erméglicht be-
quemes Sitzen, den breiten
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Der satte
Drehmomentverlauf der
California Il macht

den Gespannbetrieb zur
Freude. Schon bei 3.200
Touren stellt der
949-ccm-Motor seine
maximale Kraft zur
Verfiigung.

Gespann-Spezi Walter
importiert seit nevestem

die schwungvoll gestylten
Jewell-Boote aus Frankreich.
An der Test-Guzzi war ein
»Elegant« montiert, das sich
als sehr komfortabel erwies.
Kritikwirdig ist aber der
kurze Abstand zwischen Wind-
schutzscheibe und Kopf

des Beifahrers.

Moto Guzzi California Il
Leistung und Drehmoment
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California lll mit Jewell-Seitenwagen
Motor: Leistung 49 kW (66 PS) bei 6500 U/min, maximales Dreh-
moment 79,4 Nm bei 3200 U/min, Hubraum 949 ccm, Bohrung x
Hub 88x78 mm, Verdichtung 9,2:1, fahrtwindgekihlter Zwei-
zylinder-Viertaktmotor mit 90 Grad Zylinderwinkel, quer zur
Fahririchtung eingebaut, zwei Ventile pro Zylinder, Steuerung
Uber StoBstangen und Kipphebel lohvl, zwei Dellorto-Rund-
schieber-Vergaser mit je 30 mm DurchlaB, NaBsumpfschmie-
rung, kontaktgesteuerte Zindung, 280 Waitt-lichtmaschine,
Batterie 12 V/28 Ah, Elektrostarter
Kraftibertragung: Mechanisch betdtigte Zweischeiben-Trok-
kenkupplung, Finfgang-Getriebe, Hinterradantrieb tber Kar-
danwelle
Fahrwerk: Motorrad: Doppelschleifen-Stahlrohrrahmen, vorne
Teleskopgabel mit Stabilisator, hydraulisch gedampft mit 140
mm Federweg, hydraulischer Lenkungsdémpfer, hinten
Zweiarmschwinge mit Koni-Federbeinen mit 75 mm Federweg,
Stahl-Verbundrader, Bereifung vorne und hinten 135 SR 15
schlauchlos, hydraulisch betdtigtes Integralbremssystem mit
zwei Scheibenbremsen vorne und einer Scheibenbremse hin-
ten
Seitenwagen: Verstarkter Rechteck-Vierkantrohrrahmen, Gber
Silentblécke aufgeschraubter GFK-Bootskérper, Vierpunktan-
schluB, geschobene Dreiecklenker-Schwinge mit einem Qlsen-
Federbein mit 60 mm Federweg, hydraulische Einscheiben-
bremse ber zwei Zugfedern mit dem Pedal des Integralsystems
gekoppelt, Bereifung 135 SR 15 schlauchlos
Maf3e und Gewichte: Leergewicht fahrbereit 378 kg, zuléssiges
Gesamtgewicht 630 kg, Spurweite 1330 mm, Vorlauf (Seitenwa-
gen) 320 mm, Vorspur 30 mm, Nachlauf (Vorderrad) 70 mm,
Radstand 1560 mm, Tankinhalt 26 |, davon 5 | Reserve, Kraft-
stoffverbrauch 8,8 | Super verbleit
Héchstgeschwindigkeit: circa 135 km/h
Preis: 23.800,- DM inklusive der Originalréder und Zulassung fir
wahlweise Nutzung als Solomaschine
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Wie schon die Florida

(siehe TF 5/87) bekam auch
die neue California ein
barockes Softchopper-Design
verpafit. Der kraftvolle Motor
und die gespannfreundliche
Einstellung von Werk und
Importeur pradestinieren die
Cali Il als Gespannmaschine.

Lenker lernt man besonders
im Gespannbetrieb zu schét-
zen. Nach den bisherigen,
eher gemischten Erfahrungen
mit  Windschildern  jeder
Machart konnte uns die Uber-
arbeitete Scheibe der neuen
Guzzi durchaus Uberzeugen.
Sie schitzt nicht nur vor Insek-
ten und halt den bei aufrech-
ter Sitzhaltung sicher unan-
genehmen Gegenwind ab,
sondern laBt auch bei allen
Geschwindigkeiten das Tra-
gen eines Jet-Helmes ohne
zusétzliche Brille zu. Zumin-
dest, solange es trocken ist.
Denn gegen den Segen von
oben vermag auch diese
Scheibe den Fahrer nicht per-
fekt abzuschirmen.

Endlich scheint der Ruf
nach verninftigen Bedie-
nungselementen erhért wor-
den zu sein. Wie die Mille GT
und die Reise-Enduro NTX
wartet auch die neue Califor-
nia mit einem kompletten und
zudem funktionellen Equip-
ment auf.

Gediegen wirkt der Jewell-
Seitenwagen, der auf den
durchaus nicht hochtraben-
den Namen »Elegant« hért.
Als Anderthalbsitzer bietet er
einem stabil gebauten Mit-
fahrer reichlich Platz. Auch
Mutter und Kind haben, so-
fern nicht allzu beleibt, gute
Chancen, léangere Touren auf
angenehme Weise zu Uber-
stehen.

Vor Wind, Wasser und
Motorger&uschen schitzt die
Passagiere eine getdénte und
klappbare Scheibe sehr ef-
fektiv. Um diese optimale
Wirkung zu erzielen, mubte
sie relativ weit nach hinten
gezogen werden; die mei-
sten  Mitfahrer monierten
den knappen horizontalen
Abstand des Windschutzes
zum Kopf.

Unangenehm ist der gerin-
ge Freiraum besonders fur
grébere Leute ab cirka 1,80
Meter Lange. Wenn sie in
dem »Elegant« Platz nehmen,
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liegt die Scheibenkante
exakt in Héhe ihrer Nasen-
wurzel. Wer da keinen Inte-
gralhelm mit  herunterge-
klapptem Visier tragt — was
besonders bei warmer Witte-
rung in dem nahezu windstil-
len Fahrgastraum sehr unan-
genehm ist —, sieht beim er-
sten deftigeren Bremsmané-
ver schlecht aus.

Recht guten Wetterschutz
bietet das Cabriodach, das
nach Entfernung der separa-
ten Seitenteile aufgeklappt,
iedoch ohne Werkzeug nicht
komplett demontiert werden
kann. Es dient gleichzeitig
zum VerschluP des geparkten
Bootes, denn eine zusdtzli-
che Spritzdecke wird nicht
mitgeliefert.

Véllig dicht ist auch dieses
Dach nicht, der Fahrtiwind
prePt etwas Regen an der
Scheibenoberkante und un-
terhalb der Seitenteile in die
Kabine und macht entspre-
chende Kleidung fir den Pas-
sagier notwendig.

Waéhrend der Fubraum
komplett mit Teppichboden
ausgelegt ist, fehlt dieser Lu-
xus im ger&umigen Gepdck-
abteil. Besonders Helme und
andere Giter mit empfindli-
chen Oberflachen sollten
daher nicht  ungeschitzt
transportiert werden.

lhre Tourentauglichkeit hat
die California lll ebenso wie
der Jewell-Elegant ausgiebig
bewiesen. Fir 23.800,- DM
stellt das Gespann in dieser
Hubraum- und Komfortklasse
ein attraktives Angebot dar.
Wer sich mit dem strammen
Lenkverhalten nicht anfreun-
den will, muB etwas tiefer in
die Tasche greifen und dem
Problem mit einer Schwin-
gengabel zuleibe ricken.
Damit vergibt er allerdings
die Chance, seine California
noch als Solomotorrad fah-
ren zu kédnnen. Und gerade
das ist doch auch eine Men-
ge wert.

Axel Koenigsbeck
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